OTRAS EFEMERIDES HISTORICAS DE LEZO

Aunque las aportaciones memorables de las gentes de Lezo a la historia patria
derivan mas especialmente de su permanente actividad como hombres de mar,
también han sido interesantes otros hechos protagonizados por personajes ligados
directamente al devenir histoérico de dicha poblacion.

Ya hemos aludido a su intervencién en las guerras fronterizas, en alguna de
las cuales la pequena aldea de entonces sirvié como puesto de guardia avanzado
para los combatientes fronterizos, entre los que figuraron asimismo algunos lezo-
tarras.

Como secuela de tales intervenciones, Lezo hubo de soportar graves danos.
Asf, cuando la guerra contra Francia el ano 1476, en tiempos de Luis XI, el pueblo
fue arrasado por los ejércitos invasores; y pocos anos después, reinando Luis XII
en el pais vecino, sufri6 nuevas destrucciones al retirarse las tropas del Duque de
Borbon.

En 1521, al ser atacada y conquistada la plaza fuerte de Fuenterrabia por el
Almirante Bonivet, numerosos vecinos de ésta (entre 500 y 800 segun los cronistas)
.salieron de ella conducidos por el Alcalde y heroico Capitan don Juan Pérez de
Azcue y por su Alférez don Sancho de Alquiza, al que los mencionados cronistas
describen como «robusto por su porte y valeroso por su espiritu». Estas gentes
pasaron a Lezo y alli se establecieron provisionalmente, organizando su Ayunta-
miento.

Desde dicha aldea, y durante mas de tres anos, salieron con frecuencia los
nuevos vecinos —muy probablemen-
te en union de muchos lezotarras—

a fin de hostigar, casi siempre con &
éxito, al ejército francés que ocu-
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Azcue, en 1522, para tomar parte en
la batalla de San Marcial, donde §
Jos guipuzcoanos, ayudados por el
Capitan General de Fronteras don
Beltran de la Cueva, liberaron a .
Irin de la dominacion gala.

Los ondarrabitarras avencida-
dos en su aldea filial, no la abando-
naron hasta 1525, después de que el §&8
Condestable de Castilla don Inigo &
Fernandez de Velasco, llegado con
un fuerte ejéreito, restituyé Fuen-
terrabia a los dominios del Empe-
rador Carlos .

Apaciguada la lucha con los
franceses, pero habiendo aparecido
complicaciones en el gobierno de los
Paises Bajos, el mencionado Empe-
rador realizéo un viaje a ese terri-
torio, durante el cual visité Lezo,
1 ano 1540. Isasti y Garibay recogen
aleunos detalles de la visita y nos
informan de que el Cantébrico es-
tuvo agitado ese diw, alcanzando la
marea tan excepcicnal intensidad
que puso dificultades al desembar-
co del egregio viajero. Este fue re-
cibido por su personal amigo el
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Bachille_r don Juan Ma‘n‘lincz de Lezo (tio del historiador Lope Martinez de Isasti)
que se incorporo al séquito del Monarca, recibiendo de Carlos I el honor de que
dxspf:nsandole de ofrecerle tan cortés servicio, le hizo reeresar desde mitad del
camino, cuando se dirigia a Fuenterrabia para continuar su viaje.

Un siglo después de este acaecimiento, Lezo fue ocupado por las tropas del
Mariscal Principe de Condé¢, en los primeros dias del mes de julio del afio 1638:
tras la ocupacion, hubo de soportar los saqueos y depredaciones del invasor, hasta
que ¢ste, acosado continuamente, decidié evacuar el pueblo a mediados del mes
de agosto siguiente, efectuando un retroceso general de sus ejércitos ante la llegada

de una poderosa fuerza espanola mandada por el Almirante Alonso Enriquez de
Cabrera y por el Marqués de los Vélez.

Y este hecho de armas no fue el altimo que produjo perjuicios y destrozos a la
poblacion y al caserio de Lezo: cuando se habia entrado ya en el siglo XVIII, toda-
via hubo dec soportar los trastornos inherentes al paso de combatientes franceses

e ingleses, empenados en luchas sangrientas en contra o a favor de la soberania
espanola.

Anotaremos también el hecho de que sus gentes se mezclaron en las guerras
carlistas; pero en cambio es justo resenar la escasa intervencion que los de este
pueblo tuvieron en las sangrientas rivalidades de los banderizos, causa de tan
graves trastornos morales y materiales en esta provincia.

Completando las actividades marineras a que en otro lugar precedente nos
hemos referido, los de Lezo llevaron a cabo diversas actuaciones no bélicas, en
intima relaciéon con el mar, tales como la navegacién comercial, la pesca y la
construccion de navios. De todas ellas han quedado interesantes testimonios que
incorporar a la historia local.

En lo que al comercio maritimo se refiere, su dedicacion a €l proviene de la
existencia de un puerto en el brazo de la bahia pasaitarra sobre el que se asienta
el nucleo urbano de Lezo: numerosos vecinos de este pueblo poseyeron embarca-
ciones propias y las dedicaron a un trafico mercantil que estuvo protegido por
importantes privilegios emanados de la autoridad real. Algunos historiadores atri-
buyen a esos privilegios un notable incremento en el namero de habitantes del
precitado lugar guipuzcoano.

Dice Gorosabel que la demarcacion del puecto aparejado por los de Lezo en la
bahia de Pasajes, cuya jurisdiccion pretendian en exclusiva San Sebastian y Rente-
ria, se fijo en el ano 1455 por sentencia de Martin Gonzalez de Licona, gracias a la
cual se resolvieron varios pleitos entre las distintas poblaciones riberefias: en dicha
sentencia se establecié como limite oriental de la zona portuaria, precisamente la
iglesia de Lezo.

Diversos escritos de la fecha mencionada, y posteriores a ella, en los siglos XVI
y XVII, nos informan de que las naves que recalaban en este puerto adentrandose
hasta los muelles lezotarras, no desplazaban por lo general mas de las cien toneladas
porque los arrastres de arena que se acumulaban sobre los lugares préximos a
dichos muelles, dejando al descubierto unos fondos fangosos, en los periodos de
bajamar, impedian la entrada de otras naves mayores.

Esta circunstancia y los privilegios que inicialmente disfruté San Sebastian,
fueron causa de que hasta 1414 la navegacién comercial estuviera practicamente
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acaparada en su totalidad por esa ciudad. Pero en el ano citado obtuvo Renteria
proteccion regia para su trafico naval y en 1525 se le concedio ésta asimismo a
Pasajes y a Lezo: entre los privilegios que este ultimo pueblo consiguié son bien
conocidos el que le otorgé Carlos 1 en 1527, declarando a sus moradores libres
de todo derecho de anclaje y muellaje para sus bajeles v navios en su propio puerto,
y la disposicion real de septiembre de 1551, en la que se les concedid que a ningtin
barco de ese lugar se le quitase carga alguna, aunque sea menor y no obstante que
los duenos de otras embarcaciones mayores pidieran quitarla a las menores con
el mismo flete. Sobre todo ello obtuvieron los de Lezo Carta ejecutoria, ganada
en, juicio contradictorio contra San Sebastian.

Se conserva también memoria de otra concesion real, ganada asimismo en el
juicio antecitado, por la que se autoriza a los lezotarras para cargar y descargar
libremente en la zona portuaria de Pasajes cualquier mercancia, siempre que ésta
sea transportada en barco propio.

Mientras las embarcaciones de otros puertos no alcanzaron mayor desarrollo,
los de Lezo, amparados por los privilegios que acabamos de resenar, explotaron
habilmente las naves que poseian y obtuvieron asi importantes beneficios. Mas
tarde, al incrementarse el tonelaje y las posibilidades marineras de los navios
comerciales, decayé el trafico mercantil en los muelles del citado pueblo, hasta
llegar a su completa anulagion.

Como pescadores, los hombres de mar radicados en la aldea que nos ocupa
tienen el mérito de su antigiiedad en la profesion, puesto que desde los mas remotos
tiempos se conoce la existencia de ellos en esta zona. Durante la Edad moderna
fueron muchos los vecinos de Lezo que formaron parte de las dotaciones ocupadas
en las faenas pesqueras, en barcas propias o en las de otras localidades riberenas
proximas.

Y en otro orden de actividades relacionadas con el mar, indica Teixeira en sus
memorias histéricas que en el brazo de la bahia de Pasajes que se inclina a la
parte de Levante y va a desembocar en Lezo, existieron astilleros en los que se fabri-
caban navios de alto porte. Ese escritor se refiere sin duda a los Astilleros Reales,
que se levantaron por orden de Su Majestad el Rey Felipe II, comenzando su
construccién el General don Antonio de Urquiola y acabandolos el Coronel don
Domingo de Idiaquez.

Dichos Astilleros constaban de dos grandes naves y poseian como anejos talleres
de cordeleria y otras instalaciones para la confeccién de pertrechos. En ellos, v con
intervencion de varios personajes de Lezo y de numerosos operarios avecindados
en dicha poblacion, se construyeron navios de alto porte, alguno de los cuales se
dice que lleg6 a formar parte de la Armada Invencible, aun cuando no existen prue-
bas documentales de tal afirmacién. También salié de esos Astilleros, en los prime-
ros anos del siglo XVII, la famosa nao capitana de la Armada del Océano Nuestra
Senora del Pilar y Santiago, en la que el Rey Felipe V hizo su entrada en Lisboa.

Esa nave, una de las mayores alli construidas, desplazaba 1.200 toneladas vy
llevaba un poderoso armamento, que le habia sido colocado en Pasajes, como a

todas las embarcaciones que se botaban desde las gradas existentes en la bahia
pasaitarra.
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Los Astilleros de Lezo desarrollaron una incesante actividad, construyendo
bajeles de diversos tipos y tamanos, lanchas y otras embarcaciones MENores, remos
y pertrechos varios para las Escuadras del Rey o para la pesca y la navegacion
comercial. A esa actividad estan unidos los nombres de varios lezotarras, entre los
que figuraron Juan Martinez de Tsasti y Onofre Nufez de Yerobi.

Anos mas tarde los Astilleros se paralizaron y poco a poco cesaron también las
actuaciones marineras de los de Lezo. Pero aun indica Madoz que en 1847 este
pueblo tenia tres lanchas pesqueras dedicadas a capturar merluza y atun; y todavia
hoy, aunque no se le considera puer-
to, la Junta de Obras del de Pasa-
jes tiene dos vocales elegidos entre
San Sebastian, Renteria, Pasajes y
Lezo, segin costumbre que ya da
a conocer Gorosabel, con referencia
al ano 1828.

En nuestros dias aun existe al-
guna barca en Lezo, pero las activi-
dades marineras —otrora tan glo-
riosas y tan importantes— de los
vecinos de ese pueblo, son hoy prac-
ticamente nulas. Asimismo alguna
zona del litoral lezotarra se utiliza
para cargar y descargar arenas y
troncos de madera, sin que ese pe-
gqueno trafico maritimo revista el
menor interés ni se considere zona
portuaria autonoma la correspon-
diente al pueblo que nos ocupa.

El continuo aumento del trafico
maritimo pasaitarra, ha dado lugar,
en los ultimos tiempos, a nuevos

proyectos de muelles e instalaciones
radicadas en el litoral de Lezo, que
podra asi llegar a ser nuevamente
zona portuaria, aneja a la de Pa-
sajes.

LEANDRO SILVAN - «LEZO»

Aurrezki Kutxa Munizipala (1975)
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